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High Capacity Transports

- Hogre bruttovikter pa det allménna vagnatet i nartic
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VARA MAL

En lonsam attraktiv bransch - Vart mal ar att
medlemskapet i SA ska ge 6kade forutsattningar
for battre lonsamhet.

Starkt konkurrenskraft — Vart mal ar att vi ska
vara en naturlig samtalspartner for regering och

myndigheter och darigenom ha inflytande av
beslut.

Effektiva transporter — D& vi ar en del av problemet med utslapp av
vaxthusgaser maste vi aven bli en del av I6sningen. Vart mal ar att politiker
och bestéllare ska se oss som miljokunniga och ansvarstagande.

Trafiksakerhet — Vart mal ar att vi ska uppfattas vara offensiva och
ansvarstagande inom trafiksakerhet.
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VAD HAR VI FOR UTMANINGAR
INOM SKOGSLOGISTIKEN?

Vantetider vid mottagningsplatser, stora variationer inom olika
regioner.

Snabba och kortsiktiga forandringar i floden/logistik
Sortiment-optimerade sagverk med sma lager/kort planering.

Otillforlitliga vaglageruppgifter.

Kvoter som forsvarar samordningsforutsattningar och
resursoptimering over tid.

Olika datasystem.
Rekrytering.
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VISIONER FOR MER RATIONELLA
SKOGSTRANSPORTER

Viktigt att hela kedjan inom logistiken (aven innanfér grinden)
utvecklas, inte bara enskilda moment som lastningstid,
kortid etc.

Viktsersattning, bade effektivitets och hygienfraga.
Anvanda samma data/sprak i hela kedjan.

Minimera kvotsystem (gor vi allt ratt behévs inga kvoter?)
Oka planerbarheten.

Flexiblare mottagningssystem
(inte grinden som grans mot industri)
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FRAMTIDEN VANTAR INTE PA
NAGON...

Samhallets utmaningar inom transportomradet ar att:
- Klara en 6kad mobilitet till laga kostnader
- Minskad negativ paverkan pa miljo, infrastruktur
och trafiksékerhet

—en del av Iosningen skulle vara Hogkapacitetsfordon

Kostnadseffektivitet och maximal klimatnytta bor genomsyra
styrmedel
- Huvudelen av antalet ton gods transporteras
mycket korta strackor och dar finns inget alternativ till
vagtransporter
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Anser att langre och tyngre fordon for godstransporter pa
vag kan i relativ tal medverka till:

Effektivare transporter/logistik
Minskad milj6belastning
Lagre kostnader for logistiken
God trafiksakerhet, farre
antal lastbilar
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Vanliga moduler 1 ny kombination
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DYRARE TRANSPORT
— LAGRE KOSTNAD

HOgre kostnad

- Dyrare fordon (inkdp) och underhall (ex fler axlar)
- Hogre bransleférbrukning

- Lagre medelhastighet/mer personalkostnad

Effektivisering

- Mer nyttolast

- Farre transporter

- Farre omlastningar
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NY FORESKRIFT 74 TON

Naringsdepartementet gav uppdraget till Trafikverket (TV)
och Transportstyrelsen (TS) | april 2014.
Underlag klart till den 18 aug.

TS och TV "komplicerade till sina svar” sa att det kravdes
en remisstid. 20 okt blev den satt till.

Helt nytt bruttoviktstak foreslogs till 64 ton.

Forslagen ska anpassas till remissvaren av
Naringsdepartementet.

Fragan ar om det kravs lagandringar (Riksdagen) eller
"bara” andring i forordningar (Naringsdep.)

Ny regering | Sverige, stor otydlighet infinner sig...
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UTMANING 74 TON

Utmaningen ar att fa hogre transportersattning
samtidigt som logistikkostnaden sanks for kunden.

/4 ton ar det nya bruttoviktstaket, dock kan alla
tekniska bruttovikter sasom 64/68/74 som ar en foljd
av byggnation och kombination vara aktuellt |
affarsuppgorelser/logistikupplagg.

_ Figur 1. Hogre bruttovikt gor det méjligt att med dagens tillatna fordonsvikter och axellaster ta
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UPPFOLJNING 74 TON H.....ccoe
FLISBIL

Snittlastvikt: 73 030 kg

Logistiken gar langsammare, skiljer ca 20-30
min/skift jmfr med 60-tons ekipage

20140401-20140904

: o . & DALA FRAKT (< D_.ﬂar ton for framtiden

Loy

20140521-20140904

Vi tar ton for framtiden

Bransleforbrukningen har 6kat med +22,24%
och lastférmagan med +26,39%.

Om det vore en optimal 60-tonsbil hade det varit en
lastvikt pa 41 ton pa den och motsvarande da hade
varit:

60 ton 4,99 lit/mil lastvikt 41 ton
74 ton 6,1 li/mil, lastvikt 48,76 ton

Bréansleférbrukning +22,24%

Lastformagan okat med +18,93%

Hade vi jamfort med en optimal 60-tonare sa

har branslet 6kat mer an lastformagan...
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UPPFOLJNING RUNDVIRKE 74 TON
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Anser att modulfordon upp till 34 meter bor tillatas

Krav pa egenkontrollsystem ska tillampas forst vid
anvandning over hogre bruttovikter an 64 ton.

Trafiksakerheten forbattras da farre fordon behovs for
samma transportarbete




! SVERIGES AKERIFORETAG

STARKT KONKURRENSKRAFT

Samhallsnyttan okar vasentligt om befintliga fordon med
ratt teknisk prestanda ges mojlighet att inga i langre och
tyngre fordonskombinationer

De hdoga trafiksakerhetskraven upprattashallas for
fordonskombinationer upp till 74 ton och 34 meter genom
ett modifierat enklare forfarande dar enskilda
fordonsenheter bedoms
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TEKNISKA FORUTSATTNINGAR
BOR BEAKTAS

Avstandet mellan narmsta axlar i kopplade fordon skall andras
fran 5 m till 4 m pa BK1-vég

Tabell med axelavstand for slapvagnar slutar vid 38 ton och 7,8 m
men bor kompletteras upp till och med 42 ton vid 8,6 m

Upp till 17 meters langa slapvagnar inkl dragstang

Lamplighetsbesiktning kravs forst 6ver 74 ton och 34 meter
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TEKNISKA FORUTSATTNINGAR
BOR BEAKTAS

Genomforande av stabilitetstest inte nodvandigt pa varje fordon
eller fordonskombination (typgodk&nnade)

Kravet pa tandemdrift samt kravet pa att kunna 6ka hastighet
under minst 10 meter i backe med lutning 12% bo6r ses som
vagledande information — och inte som ett krav

Motoreffekten i forhallande till bruttovikt och korforhallande ar
sjalreglerande

ADR inte klarlagt om det ska omfattas av hogre bruttovikter
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SAMMANFATTNING [

Miljo och hallbar utveckling
- miljomalen inom rackhall

Ingen ny infrastruktur behovs
- battre utnyttjande av befintliga investeringar

Trafiksakerhet

- farre fordon, mindre exponering

Demonstation genomfors pa fler platser med fler
godsslag

Starker konkurrenskraften for landet, industrin
och andra transportslag

Nu fattas bara beslutet...©

17 ©Sveriges Akeriféretag




P~ SYERIGES AKERIFORETAG

NASTA STEG AR 34 M OCH 90 TON...
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VISION
Stolta och Idnsamma akeriféretag pa en
sund och attraktiv marknad
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